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У статті автори дослідили специфіку бюджетного відшкодування податку на додану 

вартість (далі – ПДВ) суб’єктам господарювання, що здійснюють перевезення вантажів 

автомобільним транспортом. У науковій праці акцентовано на важливості підвищення 

конкурентостійкості автоперевізників через спрямування відшкодованих сум ПДВ на 
розвиток транспортної інфраструктури в умовах воєнного стану в Україні. Обґрунтовано, 

що однією з ключових умов отримання бюджетного відшкодування є відсутність 

кредиторської заборгованості перевізників перед постачальниками, що позитивно впливає на 

стабільність логістичних ланцюгів. У межах дослідження зазначено, що повноцінний аналіз 

економічних показників міжнародних перевізників можливий лише після оприлюднення 

відстрочених статистичних даних за 2022–2024 роки. Автори довели, що частка 

міжнародних автомобільних вантажних перевезень у структурі транспортних послуг у сфері 

зовнішньоекономічної діяльності (далі – ЗЕД) зросла з 6,8% у 2020 році до майже 15% у  

2024 році. Це відбулося на тлі суттєвих викликів для авіаційних і морських перевезень в умовах 

війни. У роботі аргументовано, що нульова ставка ПДВ на такі операції є важливим 

стимулом, який дає змогу перевізникам заявляти податковий кредит за відповідними 

витратами до відшкодування. Узагальнено основні підходи до оподаткування ПДВ 

міжнародних вантажних перевезень, внутрішніх транспортних операцій, експедиторських 

послуг і транзиту. З’ясовано порядок формування від’ємного значення ПДВ для українських 

перевізників, які одночасно здійснюють внутрішні перевезення, міжнародні рейси й транзитні 

операції. Автори зауважили, що податковий кредит за витратами на пальне, запчастини, 

ремонт й інші придбання може бути врахований лише частково. Наголошено, що таке 

часткове віднесення здійснюють відповідно до вимог статті 199 Податкового кодексу 

України. У межах статті проаналізовано динаміку бюджетного відшкодування ПДВ 

міжнародним автоперевізникам вантажів у Хмельницькій області. Автори визначили 

особливості бюджетного відшкодування ПДВ автотранспортним підприємствам області, 

що здійснюють вантажні перевезення за КВЕД 49.41. Отримані результати дають змогу 
окреслити напрями вдосконалення фінансового забезпечення перевізників, що сприятиме 

роботі міжнародних вантажних перевізників в умовах воєнного стану. 

Ключові слова: бюджетне відшкодування ПДВ, міжнародні автомобільні 

перевезення, фінансово-організаційний механізм, фінансовий менеджмент, фінансове 

забезпечення, нульова ставка ПДВ, неоподатковувані поставки вантажів, податковий кредит 

з ПДВ, часткове бюджетне відшкодування ПДВ, система фіскального менеджменту. 

Табл.: 3. Рис.: 2. Літ.: 27. 
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The article examines the specifics of budgetary value-added tax (hereinafter – VAT) refunds 

to business entities engaged in the transportation of goods by road. It highlights the importance of 

increasing the competitiveness of road carriers by directing VAT refunds to the development of 

transport infrastructure under martial law in Ukraine. It argues that one of the key conditions for 

receiving budget refunds is the absence of carriers’ accounts payable to suppliers, which has a 

positive impact on the stability of logistics chains. It is noted that a full analysis of the economic 

indicators of international carriers is the only possible after the publication of deferred statistical 

data for 2022–2024. It has been proven that the share of international road freight transport in the 

structure of transport services in the field of foreign economic activity had increased from 6.8%  in 

2020 to almost 15% in 2024, which occurred against the backdrop of significant challenges for air 

and sea transport in the context of the war. It is argued that a zero VAT rate on such operations is 

an important incentive that allows carriers to claim a tax credit for the relevant expenses to be 

reimbursed. The main approaches to VAT taxation of international freight transport, domestic 

transport operations, freight forwarding services, and transit are summarized. The procedure for 

calculating negative VAT for Ukrainian carriers that simultaneously perform domestic 

transportation, international flights, and transit operations has been clarified. It is noted that tax 

credits for fuel, spare parts, repairs, and other purchases can only be partially taken into account. 

It is emphasized that such partial allocation is carried out in accordance with the requirements of 

Article 199 of the Tax Code of Ukraine. The dynamics of budgetary VAT refunds to international 

freight carriers in the Khmelnytskyi region have been analyzed. The peculiarities of budgetary VAT 

refunds to motor transport enterprises in the region that carry out freight transportation under 

CTEA 49.41 are determined. The obtained results make it possible to outline directions for 

improving the financial support of carriers, which will facilitate the work of international freight 

carriers in conditions of martial law. 

Key words: budgetary VAT refund, international road transport, volumes of international 

road freight transport, financial and organizational mechanism, tax and budget system, financial 

management, foreign economic activity, financial support, zero VAT rate, cargo transit operations, 

non-taxable cargo deliveries, formation of VAT tax credit for road carriers, partial budgetary VAT 

refund, fiscal management system. 

Tabl.: 3. Fig.: 2. Ref.: 27. 

 

Постановка проблеми. Бюджетне відшкодування ПДВ у сфері ЗЕД як 

важлива частина у механізмі одного з найскладніших податків України 

постійно перебуває у фокусі найактуальніших проблем, оскільки безпосередньо 

зачіпає інтереси багатьох сторін. Насамперед це стосується Державного 

бюджету України й суб’єктів господарювання – учасників ЗЕД, зокрема в 

міжнародних перевезеннях. Фактично в умовах обмеженості внутрішніх 

ресурсів для розвитку економіки транспортна галузь залишається своєрідним 

«кровоносним джерелом» для забезпечення насамперед циркулярного розвитку 
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економічної системи під час воєнного стану. Натомість основна транспортна 

артерія системи – залізниця – постійно стикається з викликами й загрозами, що 

посилюються призупиненням авіасполучення та ризиками блокування 

морських портів [1]. 

Саме тому вагомого значення набувають автомобільні перевезення 

вантажів у сфері ЗЕД, що опосередковано оподатковуються податком на додану 

вартість, а їхні суб’єкти мають право на бюджетне відшкодування ПДВ. Отже, 

для дієвого функціонування міжнародних автоперевезень в умовах російсько-

української війни має діяти чіткий механізм повернення коштів 

автоперевізникам. Окреслене потребує поглибленого аналізу бюджетного 

відшкодування ПДВ вантажним автотранспортним підприємствам, що 

здійснюють міжнародні автоперевезення, на матеріалах однієї з тилових 

областей України для визначення основних напрямів удосконалення 

інформаційної та законодавчої бази у системі фіскального менеджменту. 

Аналіз останніх досліджень і публікацій. Проблеми економічного 

розвитку автотранспортної галузі в умовах сьогодення, зокрема за операціями з 

міжнародних перевезень вантажів у зовнішній торгівлі, досліджує чимало 

науковців, аналізують практики й експерти. Варто виокремити наукові доробки 

Д. Дмитріва, О. Дмитріва й О. Репака [2], С. Максимова, О. Максимової та 

Г. Нікульнікової [3], Н. Болквадзе й О. Мигаля [4], інших авторів. У коло 

наукових інтересів учених потрапляють і питання фінансового механізму в 

системі управління діяльністю автомобільних компаній – перевізників 

(В. Кульбачний [5]; Н. Трушкіна, О. Гармаш [6]). Податковий облік й 

оподаткування ПДВ міжнародних перевезень стали предметом розгляду як 

науковців економічного профілю (З. Живко, О. Прокопишина, 

О. Ковальової [7]; П. Куцика, Р. Марценюка [8]; І. Жураковської, 

Р. Сидоренка [9]), так й авторів із практичних видань (А. Cвіриденко [10], 

Л. Cолошенко [11], C. Децюри [12]). 

Проте серед публікацій, спрямованих на розроблення дієвого механізму 

управління фінансовими ресурсами на ринку міжнародних вантажних 

перевезень недостатньо висвітлюються особливості корпоративного 

фінансового менеджменту підприємств автомобільного транспорту. Зауважимо 

про невелику кількість публікацій у фахових виданнях щодо фінансового 

забезпечення автомобільних перевезень, пошуку додаткових фінансових 

ресурсів для збільшення вантажообігу, зокрема й у міжнародному сегменті, 

після початку повномасштабних воєнних дій в Україні. Наголосимо, що 

бюджетне відшкодування ПДВ є одним із джерел у фінансовому механізмі 

автомобільної галузі. Вчасне повернення коштів дає змогу підвищувати 

конкурентоспроможність автомобільних перевізників, забезпечувати розвиток 

транспортної інфраструктури й логістичних ланцюгів у постачанні критично 

важливих для економіки вантажів. 

Формулювання цілей статті. Метою дослідження є проаналізувати 

бюджетне відшкодування податку на додану вартість суб’єктам міжнародних 

автоперевезень у системі фіскального менеджменту з урахуванням 

процедурних вимог й особливостей під час одночасного виконання 
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автоперевізниками різних видів оподатковуваних операцій у сфері 

зовнішньоекономічної діяльності. 

Виклад основного матеріалу дослідження. Законодавче забезпечення 

діяльності автомобільної транспортної галузі в Україні регламентується низкою 

нормативно-правових актів [13–15] і локальними документами профільного 

міністерства [16]. Для підвищення координації господарської діяльності й 

представлення інтересів транспортників у міжнародних організаціях українські 

автоперевізники створили Асоціацію міжнародних автомобільних перевізників 

України (АсМАП України) [17]. Центральний офіс цієї організації розміщено у 

місті Вишневому Київської області. 
Варто наголосити, що фінансово-організаційний механізм розвитку 

автотранспортних перевезень у взаємозв’язку з податково-бюджетною 
системою є важливим не лише для членів асоціації та безпосередніх 
міжнародних перевізників, але й для науковців, експертів і представників 
органів виконавчої влади. Його важливість визначається, з одного боку, 

впливом на ефективність перевезень, а з іншого – на формування доходів 
бюджетів усіх рівнів. 

Щоб оцінити вплив відшкодованих сум ПДВ на фінансові показники 

діяльності транспортних підприємств необхідно використовувати дані 

фінансової звітності в поєднанні з ключовими статистичними показниками, 

такими як вантажообіг й обсяги перевезених вантажів за міжнародними 

перевезеннями. Саме статистична звітність дає змогу комплексно 

проаналізувати фактичні обсяги роботи перевізників, що є важливим для 

коректного зіставлення руху активів і фінансових результатів. Водночас деякі 

автори наголошують, що визначальними показниками ефективності 

автотранспортного підприємства є продуктивність транспорту, вантажообіг і 

середня дальність перевезень за умовами використання пального [18, c. 138], з 

чим ми, безумовно, погоджуємося. 

Зауважимо, що аналіз основних показників діяльності міжнародних 

автоперевізників в областях можливий лише після оприлюднення 

регіональними органами державної статистики даних щодо обсягів вантажних 

перевезень і вантажообігу за видами транспорту у 2022–2024 роках. Однак 

строки їхньої публікації постійно переносяться через воєнний стан [19]. Попри 

те, що з 5 жовтня 2025 року було поновлено обов’язкове подання статистичної 

звітності за зазначені періоди, зокрема для автотранспортних підприємств за 

формами № 2-тр (річна), 51-авто (місячна) та 31-авто (квартальна), фактичні 

дані станом на листопад 2025 року в регіонах, зокрема у Хмельницькій області, 

все ще не оприлюднені. 

Зазначена обставина унеможливлює проведення детального 

регіонального аналізу діяльності міжнародних перевізників на основі 

актуальної статистичної інформації. Водночас наявність таких даних є 

критично важливою для об’єктивної оцінки обсягів роботи й динаміки розвитку 

автотранспортних підприємств у воєнних умовах. З огляду на відсутність 

оприлюднених регіональних статистичних матеріалів, доцільно 

використовувати узагальнені показники транспортної діяльності по країні 
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загалом. Саме тому для подальшого аналізу застосуємо дані центрального 

органу державної статистики (табл. 1). 

Таблиця 1 

Динаміка й частка експортних послуг у сфері ЗЕД в Україні, 2020–2024 рр.  

Види послуг 
Роки 2024 р. до 

2020 р., +/- 2020 2021 2022 2023 2024 

Експорт послуг, млн дол. США 11521,2 12785,6 9872,8 9596,5 10051,0 -1470,2 

Транспортні послуги у сфері ЗЕД,  

млн дол. США 
4988,4 4657,5 3140,3 3375,9 3708,0 -1280,4 

Частка транспортних послуг в експорті 

послуг, % 
43,3 36,4 31,8 35,2 36,9 -6,4 в.п. 

Експорт послуг з перевезень 

автомобільним транспортом, млн дол. 

США 

339,8 413,3 445,6 530,1 551,5 211,7 

Частка автомобільних міжнародних 

перевезень в експортних транспортних 

послугах, % 

6,8 8,9 14,2 15,7 14,9 8,1 в.п. 

Джерело: розраховано за даними [27] 
 

Проведений аналіз (див. табл. 1) свідчить, що в умовах війни частка всіх 

видів транспортних послуг в експорті (морських, авіаційних, залізничних, 

трубопровідних, річкових тощо) скоротилася з 43,3% у 2020 р. до 36,9% у 

2024 р. Водночас автори спостерігають суттєве зростання обсягів міжнародних 

вантажних автоперевезень. Зокрема, їхня частка серед транспортних послуг у 

сфері зовнішньоекономічної діяльності збільшилася з 6,8% у 2020 р. до майже 

15% у 2024 р. (рис. 1). Це зростання зумовлюють логістичні виклики, що 

постали перед іншими видами транспорту, насамперед через призупинення 

авіасполучення та блокування морських шляхів унаслідок воєнних дій. 

 
Рис. 1. Частка транспортних експортних послуг й автомобільних 

міжнародних перевезень у сфері ЗЕД в Україні, 2020–2024 рр., % 
Джерело: побудовано за даними табл. 1 
 

Безумовно, зміна динаміки й частки експортних послуг у сфері ЗЕД 

позначається як на кількості платників, які задекларували бюджетне 

відшкодування ПДВ, так і на його обсягах. Однак, перш ніж подати заявку на 

бюджетне відшкодування та заявити від’ємне значення, перевізник має на 
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основі податкового обліку визначити обсяги оподатковуваних, 

неоподатковуваних і звільнених від оподаткування операцій. Ці операції він 

декларує як за постачаннями, так і за придбаннями товарів (послуг) у 

податковій декларації з відповідними додатками. Після цього сформована 

податкова звітність експортують через автоматизовану систему «Єдине вікно 

подання електронної звітності» (далі – ЄВ). 

Водночас у підпункті 195.1.3 статті 195 ПК України передбачено 

застосування нульової ставки ПДВ до операцій з міжнародних перевезень 

вантажів [20]. Такі операції розглядаємо як різновид експортних транспортних 

послуг. Право на застосування нульової ставки підтверджується належним 

оформленням міжнародного перевізного документа. Таким документом є 

міжнародна автомобільна товарно-транспортна накладна (CMR – Convention 

relative au contrat de transport international de marchandises par route), на підставі 

якої перевізник обґрунтовує застосування нульової ставки ПДВ. 

Водночас потрібно зважати на особливості міжнародних автоперевезень, 

які, на думку окремих авторів, є складним і багатогранним процесом, що 

передбачає низку основних операцій, серед яких: подання автомобілів для 

навантаження (1), завантаження товару (продукції) (2), транспортування 

вантажу до кордону (3), проходження митного контролю та оформлення (4), 

доставлення до пункту призначення за кордоном (5), розвантаження (6) [21]. 

Тому всі ці операції потребують глибокого аналізу у частині їхнього 

оподаткування ПДВ. Фактично для окресленого міжнародного маршруту 

перевезення (територією України й за її межами) передбачено використання 

нульової ставки ПДВ. На цьому наголошено в Узагальнювальній податковій 

консультації щодо порядку оподаткування ПДВ транспортно-експедиторської 

діяльності, яка затверджена наказом Державної податкової служби України від 

06.07.2012 р. № 610 [22]. Водночас податкові накладні мають бути виписані й 

зареєстровані у Єдиному реєстрі податкових накладних (далі – ЄРПН) як щодо 

операцій, здійснених на українській території, так і за маршрутом закордоном. 

З огляду на це розглянемо докладніше порядок оподаткування податком 

на додану вартість міжнародних перевезень і транспортно-експедиторських 
послуг (табл. 2). Водночас доцільно звернути увагу на особливості 
використання нульової ставки з ПДВ, яка впливає на формування від’ємного 

значення податку й бюджетне відшкодування. 
Зауважимо: якщо послуги з перевезення вантажів надають транзитом 

через територію України, то ці операції звільняються від оподаткування ПДВ 

відповідно до пункту 197.8 статті 197 ПКУ. Водночас перевізник оформляє 
Carnet TIR (Transports Internationaux Routiers – книжка МДП, яка «дає змогу 
спростити митне оформлення на місці прикордонного перетину без 
розпечатування вантажу та детальної митної інспекції» [26]). Таке оформлення 

є підставою для виписування податкової накладної з позначкою «Без ПДВ» у 
митному режимі «Транзит». Звісно, перевізниками можуть бути й іноземні 
транспортні організації (нерезиденти), які здійснюють перевезення вантажів, 
що мають статус міжнародних або транзитних. У такому випадку відповідні 

операції також не оподатковують ПДВ в Україні. 
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Таблиця 2 

Податковий режим операцій із ПДВ у міжнародних перевезеннях 

вантажів 

Зміст операції 
Учасники логістичних операцій Податковий статус операції 

щодо ПДВ замовник перевізник 

Транспортно-експедиторські 

послуги з перевезення вантажів в 

Україні 

український 

платник ПДВ 
резиденти й нерезиденти  

Оподатковують ПДВ за 

ставкою 20% 

нерезидент  
український перевізник або 

нерезидент 

Операції не оподатковують 

ПДВ 

Транспортне перевезення вантажів 

експедитором-перевізником у 

межах міжнародного сполучення 

резиденти та 

нерезиденти 

український експедитор-

перевізник 

Оподатковують ПДВ за 

ставкою 0% 

Експедиторські послуги з 

перевезення вантажів у межах 

міжнародного сполучення 

український 

платник ПДВ 

експедитор-резидент або 

нерезидент 

Оподатковують ПДВ за 

ставкою 20% 

нерезидент 
експедитор-резидент або 

нерезидент 

Операції не оподатковують 

ПДВ 

Транспортно-експедиторські 

послуги в межах міжнародного 

транзиту 

український 

платник ПДВ 

експедитор-перевізник 

резидент або нерезидент 

Звільняють від 

оподаткування ПДВ  

Джерело: узагальнено та згруповано за даними [22] 
 

Проте, якщо у внутрішніх перевезеннях перевізником є нерезидент, такі 

логістичні операції класифікуємо як імпорт транспортних послуг. У цьому 

випадку український замовник зобов’язаний скласти податкову накладну за 

ставкою 20% і зареєструвати її у ЄРПН. Суму ПДВ одночасно відображають у 

податковій декларації як податкове зобов’язання та як податковий кредит. 

Наголосимо, що у такій ситуації від’ємне значення ПДВ не може бути заявлене 

до бюджетного відшкодування. Отже, відповідно до підпункту «б» пункту 

200.4 статті 200 ПК України, замовник імпортованих транспортних послуг не 

має права декларувати до бюджетного відшкодування суми від’ємного 

значення ПДВ, якщо місце постачання таких послуг визначено на митній 

території України [23]. Це пояснюємо тим, що ці суми ПДВ не сплачуються ні 

постачальнику-нерезиденту, ні до Державного бюджету України. Відтак такі 

операції не дають підстав для одержання бюджетного відшкодування. 

Продовжимо наведену думку щодо можливості бюджетного 

відшкодування ПДВ за наданими послугами як продукту нематеріального 

активу, доцільно зазначити, що в науковій літературі з цього питання ведеться 

дискусія. Зокрема, науковці зауважують, що бюджетне відшкодування ПДВ 

передбачене лише для учасників ЗЕД – експортерів товарів, які здійснюють 

операції за нульовою ставкою. Натомість інші суб’єкти господарювання, 

зокрема ті, що надають послуги, на думку прихильників такого підходу, не 

мають можливості одержати відшкодування за внутрішніми операціями. Це 

стосується, наприклад, придбання основних засобів за ставкою 20%, 

туристичних чи екскурсійних послуг за ставкою 7%, а також транспортних 

послуг, що оподатковуються за базовою ставкою. 

Мабуть, саме тому прихильники цього підходу пропонують запровадити 

кардинальні зміни у системі бюджетного відшкодування ПДВ, передбачивши 

право на повернення податку лише для експортерів товарів, які здійснюють 

постачання за кордон [24]. На наш погляд, такий підхід в умовах гармонізації 
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національного податкового законодавства суперечить європейським 

стандартам. Ідеться про вимоги Директиви 2006/112/ЄС, оскільки у 

європейській системі VAT оподатковуваними є не лише товари, а й послуги. Це 

означає, що бюджетне відшкодування ПДВ має застосовуватися до всіх 

операцій, які відповідають критеріям оподаткування, незалежно від їхнього 

матеріального чи нематеріального походження. 

До того ж, як слушно зауважує А.М. Соколовська, застосування нульової 

ставки не лише до експорту товарів, а й до експорту послуг «дає змогу уникати 

подвійного оподаткування доданої вартості в країні, де її створюють, і країні, де 

її споживають» [25, c. 56–57], що відповідає принципу країни призначення та 

«сучасним вимогам міжнародної торгівлі» [25, c. 57]. Водночас така модель є 

ефективною лише за умови, що виконавець послуги (перевізник) і її отримувач 

(замовник) зареєстровані платниками VAT. Отже, збереження можливості 

бюджетного відшкодування для суб’єктів, які надають послуги, є важливим 

складником інтеграції України у європейський податковий простір. 
Відповідно до поставленої мети цієї публікації доцільно зупинитися на 

ще деяких особливостях бюджетного відшкодування за операціями у 

міжнародних перевезеннях. Отже, якщо український перевізник одночасно 
здійснює внутрішні перевезення за ставкою 20%, міжнародні перевезення за 
ставкою 0% і транзитні операції (звільнені від ПДВ), то порядок формування 

від’ємного значення для нього дещо ускладняється. У такому випадку суми 
податкового кредиту, що виникають за операціями з придбання (пального, 
запасних частин, шин тощо) отриманих послуг (з ремонту автомобілів тощо), 
можуть бути віднесені до відшкодування лише частково. Це зумовлюють 

вимоги статті 199 ПК України, яка встановлює пропорційний розподіл 
податкового кредиту між оподатковуваними й неоподатковуваними 
операціями. 

Тут насамперед йдеться про нарахування податкових зобов’язань за 

зареєстрованими податковими накладними, що зменшують суму податкового 
кредиту, яку можна заявити до бюджетного відшкодування. Надалі, за 

підсумками року, перевізник зобов’язаний перерахувати трансакції, 
ураховуючи фактичні обсяги оподатковуваних і неоподатковуваних операцій 

відповідно до пункту 199.4 статті 199 ПК України. Після цього суб’єкт 
господарювання має подати уточнену податкову звітність із ПДВ в 
електронному вигляді через автоматизовану систему «Єдине вікно подання 
електронної звітності». 

Доцільно зазначити, що в умовах воєнного стану значно ускладнилися 

логістичні маршрути транзитних перевезень для українських перевізників. 

Раніше значна частина транзитних потоків, зокрема з країн Центральної Азії та 

Північного Кавказу до ЄС й у зворотному напрямку, проходила територією 

держави-агресора. Після широкомасштабного вторгнення відбулося скорочення 

обсягів транзиту, а отже – зменшення обсягів оподатковуваних транзитних 

транспортних послуг українських перевізників. Водночас, як і раніше, учасники 

міжнародних автоперевезень можуть одержувати бюджетне відшкодування за 

умови, що суми податкового кредиту, сплачені за внутрішніми операціями 
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(пальне, запасні частини, шини, ремонт, оренда тощо), внесені до їхніх 

податкових декларацій. Саме належне віднесення цих сум до декларацій 

забезпечує право перевізників на бюджетне відшкодування. 

Однак для підтвердження обґрунтованості таких заявок перевізник не 

повинен мати податкового боргу за несплаченими зобов’язаннями перед 

бюджетом. Крім цього, він має своєчасно розрахуватися зі своїми 

постачальниками за операціями, за якими сформував податковий кредит з ПДВ. 

Лише після виконання цих умов автоперевізник може заявити відповідну суму 

до бюджетного відшкодування. До того ж ця сума повинна вкладатися в межі 

його реєстраційного ліміту в системі електронного адміністрування ПДВ (далі 

– СЕА ПДВ). Отож, можливість одержання бюджетного відшкодування 

напряму залежить від виконання вимог, установлених податковим 

законодавством. 

З огляду на це звернемося до аналітичних даних із міжнародного 

автоперевезення вантажів, яке здійснювали підприємства Хмельницької 

області. Звісно, усі вони зареєстровані платниками ПДВ і зверталися за 

бюджетним відшкодуванням податку на додану вартість у досліджуваному 

періоді. Тож за даними табл. 3 простежується чітка динаміка їхнього 

чисельного зростання (з 20 % у 2020 році до 28 % у 2024 році). Фактично такі 

автоперевізники мали право у 2020–2024 рр. на бюджетне відшкодування ПДВ. 

Таблиця 3 

Бюджетне відшкодування ПДВ автоперевізникам –  

юридичним особам (ЮО) Хмельницької області, 2020–2024 рр.  

Показники 
Роки 2024 р. до 

2020 р., +/- 2020 2021 2022 2023 2024 

Усього відшкодовано ПДВ 

(тис. грн), зокрема: 
779359,1 1493793,7 482333,4 1867063,5 1786156,7 1006797,6 

- автоперевізникам – ЮО  37844,9 34009,9 14652,0 76844,1 99413,9 61569,0 

Частка відшкодованого ПДВ, 

усього (%), зокрема: 
100 100 100 100 100 - 

- не автоперевізникам 95,0 97,7 97,0 95,9 94,4 -0,6 

- автоперевізникам – ЮО 5,0 2,3 3,0 4,1 5,6 0,6 

Кількість осіб, яким відшкодовано 

ПДВ із бюджету (усього), зокрема: 
174 167 100 133 125 -49,0 

- автоперевізників – ЮО 35 36 27 34 35 0 

Частка платників із бюджетним 

відшкодуванням ПДВ (%), 

зокрема: 

100 100 100 100 100 - 

- не автоперевізників 80 79,5 73 74,5 72,0 -8,0 

- автоперевізників – ЮО 20,0 21,5 27 25,5 28,0 8,0 

Джерело: згруповано й розраховано авторами за даними [19] 
 

Варто окремо наголосити на можливості повернення ПДВ 

автоперевізникам – юридичним особам у 2024 році порівняно з 2022 роком. 

Нагадаємо: у 2024 році автоперевізники Хмельницької області змогли одержати 

у 6,8 раза більше бюджетного відшкодування ПДВ, ніж у 2022 році. Це 

відбулося тоді, коли у 2024 році загалом по області бюджетне відшкодування 

ПДВ зросло у 3,7 раза. 

Про частку динамічного зростання бюджетного відшкодування ПДВ 
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автоперевізникам Хмельницької області, у зіставленні з іншими платниками 

податку на додану вартість свідчать дані рис. 2. 

 
Рис. 2. Відшкодування ПДВ автоперевізникам – ЮО Хмельницької 

області, у зіставленні з іншими платниками податку на додану вартість, 

2020–2024 рр., %, осіб 
Джерело: побудовано за даними табл. 3 

 

Згідно з нашими підрахунками, у 2024 році найбільші суми (понад 

3,0 млн грн) відшкодовано в регіоні вісьмом автомобільним перевізникам (із 

35 автоперевізників) на загальну суму 68,9 млн грн. Ця сума становить 70% від 

повернутих коштів бюджетного відшкодування ПДВ підприємствам 

автомобільного транспорту Хмельницької області. 

Водночас бюджетне відшкодування ПДВ, що повернули автомобільним 

перевізникам – юридичним особам, залишається в регіоні незначним. Якщо 

зіставити його частку з відшкодованим податком на додану вартість в області 

(див. табл. 3), то вона коливається в інтервалі 2,3% (у 2021 р.) – 5,6% (у 2024 р.). 

Натомість за кількістю суб’єктів господарювання – платників ПДВ із 

бюджетним відшкодуванням (див. рис. 2), – за цим показником якраз в 

автоперевізників ЮО автори спостерігають чітку стабільність (35 осіб у  

2020 році й 35 осіб у 2024 році). Однак частка платників ПДВ (автоперевізників 

– ЮО) з бюджетним відшкодуванням ПДВ виявилася найбільшою у 

досліджуваному періоді (2020–2024 рр.). Це й зумовило зростання частки 

платників податку на додану вартість (автоперевізників – ЮО) з 20% у  

2022 році до 28% у 2024 році. 

Проте зростання частки автоперевізників – юридичних осіб у загальній 

кількості платників ПДВ, які декларували податок на додану вартість до 

бюджетного відшкодування на поточний рахунок, відбулося у результаті 

зменшення кількості підприємств-заявників загалом в області. Зауважимо: їхня 
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кількість із 2020 року постійно зменшувалася. Так, якщо у 2020 році таких 

підприємств-заявників нараховувалося 174, то у 2024 році – лише 125 осіб (див. 

табл. 3). Фактично це й стало основною причиною збільшення частки 

автоперевізників – юридичних осіб із бюджетним відшкодуванням ПДВ, які 

декларували його на поточний рахунок. 
Висновки. Проведений аналіз бюджетного відшкодування податку на 

додану вартість суб’єктам міжнародних автоперевезень у системі фіскального 
менеджменту дав змогу виявити зміни в кількості підприємств-заявників під 
час декларування коштів на поточні рахунки, з дотриманням процедурних 
вимог і врахуванням законодавчих особливостей, і сформулювати такі 

узагальнення. 

В умовах воєнного стану в Україні значно зменшилася (з 43,3% у 2020 р. 

до 36,9% у 2024 р.) частка звичних експортних транспортних послуг (морських, 

авіаційних, залізничних, трубопровідних, річкових тощо) за одночасного 

зростання (з 6,8% у 2020 р. до майже 15% у 2024 р.) обсягів міжнародних 

вантажних автоперевезень. Зміна динаміки експортних транспортних послуг у 

сфері міжнародних вантажних автоперевезень позначається на збільшенні 

частки платників податку на додану вартість, які декларують за місцем своєї 

реєстрації бюджетне відшкодування ПДВ на поточний рахунок (з 20% у 2020 р. 

до 28% у 2024 р. у Хмельницькій області), хоча на таке зростання значно 

вплинуло зменшення кількості підприємств-заявників загалом (з 174 осіб у 

2020 р. до 125 осіб у 2024 р. в області). 

Одержання бюджетного відшкодування ПДВ автоперевізниками потребує 

дотримання процедурних вимог. До основних із них належать: правильність 

застосування нульової ставки ПДВ із оформленням міжнародного перевізного 

документа (CMR); підтвердження достовірності звільнення від ПДВ операцій за 

транзитними перевезеннями вантажів (з оформленням книжки МДП); 

з’ясування особи перевізника (резидент / нерезидент – за внутрішнього 

перевезення вантажів нерезидентом такі операції в українського замовника 

належать до імпортних транспортних послуг із відображенням податкового 

зобов’язання та податкового кредиту без права на бюджетне відшкодування); 

визначення обсягів оподатковуваних, неоподатковуваних і звільнених від ПДВ 

операцій як за постачанням, так і за придбанням товарів (послуг); відображення 

всіх операцій у податкових накладних (як за внутрішніми операціями, так і 

закордоном з їхньою подальшою реєстрацією в ЄРПН) і податкових 

деклараціях з установленими додатками, а також їхнє внесення до 

автоматизованої системи «Єдине вікно подання електронної звітності». 

У межах дослідження виокремлено особливості бюджетного 

відшкодування ПДВ за одночасного здійснення перевізниками внутрішніх 

перевезень (ставка ПДВ – 20%), міжнародних (нульова ставка ПДВ) і транзитних 

операцій (звільнені від ПДВ). Акцентовано на необхідності пропорційно 

розподіляти податковий кредит між оподатковуваними й неоподатковуваними 

операціями, із наступним перерахуванням після закінчення календарного року, з 

урахуванням фактичних обсягів оподатковуваних і неоподатковуваних операцій, 

і поданням уточненої податкової звітності з ПДВ. Водночас перевізник не 
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повинен мати боргу перед бюджетом, завчасно розрахуватися за операціями, за 

якими сформував податковий кредит із ПДВ. 

Проведене дослідження сприятиме вдосконаленню інформаційної та 

законодавчої бази у сфері фіскального менеджменту й стане предметом 

подальших наукових розвідок. 
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У статті розглянуто теоретичні й практичні аспекти інноваційного впровадження 

цифрових інструментів у діяльність аграрних підприємств у контексті зміцнення 

продовольчої безпеки України. Обґрунтовано, що цифровізація аграрного сектору економіки 

сприяє підвищенню ефективності використання ресурсів, оптимізації виробничих процесів, 

зменшенню втрат урожаю, покращенню контролю за якістю продукції та підвищенню 

рівня її технологічної відкритості. Досліджено міжнародний досвід використання цифрових 

технологій для зміцнення продовольчої безпеки. Проведено PEST-аналіз розвитку 
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